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Einleitung - Aufgabe

Im Zusammenhang mit der 2. Anderung / Teilfortschreibung des Flachennut-
zungsplanes der VG Herxheim ist in der Gemeinde Herxheim die nérdliche Ver-
kehrserschlieBung zu Uberprifen und verkehrlich zu bewerten. Gleichzeitig sind fir
die nachfolgend genannten Knotenpunkte

- Bussereaustralde / Speyerer StralR3e / NiederhohlstralRe
- Speyerer Stral3e / Eisenbahnstralde

- Offenbacher Stralde / Raiffeisenstralle

- Untere Hauptstrale / AugustastralRe

im Hinblick auf die weitere geplante strukturelle Entwicklung Leistungsfahigkeits-
betrachtungen durchzufiihren. Fir geplante StraRennetzergdnzungen sind in Pla-
nungsfallen die zu erwartenden verkehrlichen Wirkungen nachzuweisen und zu
bewerten.

Die Bearbeitung erfolgt dabei auf der Grundlage der nachfolgend genannten bereits
vorliegenden Verkehrsuntersuchungen

Verbandsgemeinde Herxheim
Verkehrsuntersuchung

- Fortschreibung 2011 -
Modus Consult Uim GmbH
August 2012

Verbandsgemeinde Herxheim
Verkehrsuntersuchung

- Fortschreibung 2011 -

Ergdnzender Planungsfall Ortsrandstral3e Nord-Ost
Modus Consult Ulm GmbH

Marz 2013

Mittels erganzender Verkehrserhebungen wurde zunachst die bisher vorliegende
Verkehrsprognose fiir den Untersuchungsraum aktualisiert und unter Berlcksichti-
gung der geplanten siedlungsstrukturellen Entwicklungen eine Verkehrsprognose
flr das Planjahr 2025 aufgestellt.
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Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden im Verkehrsausschuss der Ver-
bandsgemeinde am 12. April 2016 vorgestellt und erlautert.

Der vorliegende Bericht fasst nunmehr die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrs-
untersuchung zusammen.

Ulm/Donau, 30. August 2016

A

(Neumann)
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1. Erganzende Verkehrserhebungen

1.1. Knotenpunktzédhlungen

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2015 (Normalwerktag) wurden folgende Erhe-
bungen durchgefiihrt (Zahlstellen siehe Plan 1):

- Knotenpunktzahlungen

Zahlstellen: K32, K40 - K 42
Zahltag: Dienstag, 17. November 2015
Zahlzeit: 15 - 19 Uhr

Die Fahrzeuge wurden getrennt nach Fahrtrichtung, unterteilt in Halbstun-
denintervallen und unterschieden nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw,
Bus, Lkw < 3.5t, Lkw > 3.5 t und Lastzug erfasst. Zusétzlich erfolgte
eine Erfassung der Abbiegebeziehungen

In Zusammenarbeit mit der Realschule Plus des Pamina Schulzentrums wurden
insgesamt 18 Schiiler und Schilerinnen als Zahlpersonal eingesetzt.

Die Zahlergebnisse wurden auf den normalwerktaglichen 24-Stunden-

Tagesverkehr DTV (W) hochgerechnet (Faktor 3,25 fiir KFZ von 4 auf 24 Stunden
als Mittelwert, abgeleitet aus 24-Stunden-Zahlungen vergleichbarer Raume).

2. Ergebnisse der Verkehrserhebungen

2.1. Knotenpunktbelastungen — Kfz-Verkehr

Die an den ausgewahlten Knotenpunkten ermittelten Verkehrsbelastungen (Abbie-
gestréme) sind fir das Untersuchungsgebiet in Plan 2 dargestellt.

Im Einzelnen ergaben sich die in der Tabelle auf der ndchsten Seite dargestellten
Verkehrsbelastungen der ausgewahlten Knotenpunkte als Summe der Ein- bzw.
Ausfahrten aller zufihrenden Stral3en:
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Zahl- Bezeichnung Kfz/ SV/ Kfz/h

stelle 24 Std. 24 Std. Abendspitze

Nr.

K 32 Offenbacher Str. 8 282 3 % 10 %
/Oberhohlstr./Eisenbahnstr./Poststr.

K42 Untere Hauptstr./Augustastr. 8 149 2% 9 %

K43 Untere Hauptstr./Habertsgasse 8 042 2 % 9 %

K 41 Speyerer Str./Eisenbahnstr. 3172 3% 9 %

K 40 Speyerer Str. 1763 5 % 12 %
/Bussereaustr./Niederhohlstr.

Die starkste Belastung wies der Knotenpunkt L 542 Offenbacher Stra-
Be/OberhohlstralRe/EisenbahnstralRe/Poststralle, Zahlstelle K 32, mit 8 282 Kfz/24
Stunden (Summe aller in den Knotenpunkt ein- bzw. ausfahrenden Kfz) auf.

Von den im Zulauf L 542 OberhohlstraRe im Querschnitt erfassten 5 603 Kfz/24
Stunden waren 4 955 Kfz/24 Stunden = 88 % in bzw. aus Richtung Offenbacher
StraRe, 479 Kfz/24 Stunden = 9 % als Abbieger in bzw. aus Richtung Eisen-
bahnstraRe und 169 Kfz/24 Stunden = 3 % als Abbieger in bzw. aus Richtung
Poststral3e orientiert.

Die am starksten belasteten Knotenpunkte liegen im Zuge der klassifizierten Orts-
durchfahrten.

Aus den Darstellungen kénnen die am Zahltag ermittelten StraRenbelastungen di-
rekt als Summe beider Fahrtrichtungen entnommen werden. Die Ergebnisse der
Knotenpunktzdhlungen bilden eine Grundlage fiir die Eichung der Verkehrsmodelle
und die Berechnung der StraRenbelastungen des Analyse-Nullfalles.
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3. Analyse-Nullfall 2015

Die ermittelten Verkehrsbeziehungen des Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehrs
wurden mit Hilfe von Verkehrsmodellen auf das vorhandene StraRennetz umge-
legt. Die Verkehrsmatrix aus den vorliegenden Untersuchungen wurde flir das Jahr
2015 mit Hilfe eines iterativen Anpassungsprozesses aktualisiert. Damit wurde
zunachst der heutige Verkehrszustand nachvollzogen.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen den einzelnen Verkehrsbezirken innerhalb des
Untersuchungsgebietes wurden nicht gesondert durch Befragungen erfasst. Eine
Abschatzung des innerortlichen Verkehrsaufkommens (Binnenverkehr) erfolgte bei
der Berechnung des Analyse-Nullfalles mit Verkehrsmodellen, wobei die Ergebnis-
se der Knotenpunktzahlungen vergleichend herangezogen wurden.

Das Ergebnis der Umlegung des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehrs auf
das vorhandene StraRennetz — Analyse-Nullfall 2015 - ist als StralRenbelastung in

Kfz/24 Stunden in Plan 3 fiir das Untersuchungsgebiet dargestellt.

Zum Analyse-Zeitpunkt 2015 wurden folgende Verkehrsbelastungen ermittelt:

Kfz/24 Stunden
OrtsrandstraBe Sid-West | 6600
St. Christophorus-StralRe 7 700
Am Kleinwald 5 800
Ortsrandstral3e Std-Ost 6 200
Obere HauptstralRe West 7 500
Obere HauptstralRe Ortsmitte 8 000
Untere HauptstralRe 7 500
LuitpoldstralRe 5 100
Speiertsgasse 2 800
Siedlungsstral3e 2 600
Oberhohlstrafde 7 100

Der Analyse-Nullfall bildet die Grundlage fiir die zu erstellende Verkehrsprognose.
Dabei ist aufzuzeigen, inwieweit die zur Diskussion gestellten PlanungsmaRnah-
men das ortliche StralRennetz beeinflussen.
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4. Grundlagen der Verkehrsprognose

Zur Beurteilung der im Untersuchungsgebiet anstehenden PlanungsmalRnahmen ist
es notwendig, das kinftige Verkehrsaufkommen zu prognostizieren. Als prognos-
tizierbare EinfluRgroRen auf das kiinftige Verkehrsaufkommen werden dabei her-
angezogen:

- die siedlungsstrukturellen Entwicklungen der Verbandsgemeinde
Herxheim, sowie in den angrenzenden Raumen des Untersuchungsgebie-
tes

- die voraussichtliche Motorisierungsentwicklung

- die Entwicklung der Mobilitdt und weitere das Verkehrsverhalten der
Bevolkerung bestimmende EinfluRgrofRRen.

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es, unter Einbeziehung der vorgegebenen Ent-
wicklungen die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im vorhandenen Stral3ennetz
oder flr Netzergdnzungen zu berechnen, um Datenmaterial flir eine verkehrliche
Beurteilung von PlanungsmalRnahmen zu erhalten. Als Prognoseziel wird das Plan-
jahr 2025 gewahlt, d.h. die Verkehrsentwicklung wird fir einen Zeitraum von rd.
15 Jahren bestimmt.

4.1. Siedlungsstruktur

Die fur die Verkehrsuntersuchung heranzuziehenden Vorgaben bezliglich der Ein-
wohner- und Arbeitsplatzentwicklung basieren auf den definierten Entwicklungs-
zielen der Verbandsgemeinde Herxheim im Bereich der Gewerbe- und Wohnbauge-
biete bis zum Entwicklungszeitraum 2025.

Abweichend zu der bereits vorliegenden Verkehrsprognose fir die Verbandsge-
meinde Herxheim wurden die im Zusammenhang mit der 2. Anderung / Teilfort-
schreibung des Flachennutzungsplanes vorgesehenen Veradnderungen in der Struk-
turentwicklung bericksichtigt.
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Die im Vergleich zur Verkehrsuntersuchung 2011 zu beriicksichtigenden struktu-
rellen Anderungen in der Verkehrsprognose zeigt die nachfolgende Tabelle:

2011 mehr (+) weniger (-)

Baugebiet ,Hinterweg” 0,3 ha - -
Wohnbaugebiet ,An der Augustastrafl3e” 2,5 ha - -
Wohnbaugebiet ,Am Bahnhof* 2,7 ha 2,3 ha -
Mischgebiet ,Im Kalkofen” 1,9 ha - 0,2 ha
Gewerbegebiet ,Ost — sudl. Erweiterung”, 4,7 ha - 3,8 ha
jetzt Sondergebiet ,Gartenfachmarkt”

Gewerbegebiet ,Ost — Ostliche Erweiterung” 1,6 ha - 1,0 ha
Industrie-/Gewerbegebiet ,West II” 1,8 ha - 0,3 ha
Gewerbegebiet ,West” 3,1 ha - 1,0 ha

Die beschriebenen Entwicklungsflachen wurden bei der Verkehrsprognose lage-
und groRenmalig berlcksichtigt.

4.2. Motorisierungs- und Mobilitdtsentwicklung

Eine wesentliche EinfluBgroRe fir die Beschreibung der Mobilitat der Bevolkerung
stellt die Motorisierung und deren voraussichtliche Entwicklung dar. Als Merkmale
der Motorisierungsentwicklung  wurden die Veranderungen im  Pkw-
Motorisierungsgrad der zurlckliegenden Jahre im Landkreis Sidliche Weinstral3e,
dem Landkreis Germersheim, der Stadt Landau und der Bundesrepublik Deutsch-
land gemall dem Diagramm in der Anlage 1 herangezogen. Wie der bisherige Ver-
lauf zeigt, liegt der Motorisierungsgrad im Landkreis Stdliche WeinstraRe deutlich
Uber dem Bundesdurchschnitt.

Fir die nachsten 10 bis 15 Jahre muss nach bundesweiter Prognose (DIW-
Prognose, Shell-Prognose, Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en) mit einer weite-
ren Zunahme der Motorisierung gerechnet werden. Die jahrlichen Zuwachsraten
werden mit zunehmender Sattigung allerdings abnehmen.
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Fir die Verkehrsprognose des Untersuchungsgebietes wurde folgende Entwicklung

unterstellt:
Pkw/1 000 Ew Zunahme in %
2015 2030
Bundesrepublik Deutschland-West | 557 | ! 590 | + 6%
Landkreis Sudliche WeinstralRe 653 680 + 4%
Landkreis Germersheim 611 640 + 5%
Stadt Landau 574 605 + 5%

Die Zunahme des Motorisierungsgrades wird sich erfahrungsgemaf nicht in glei-
chem MalRe auf eine Zunahme des Verkehrsaufkommens auswirken. Mit der wei-
teren Motorisierung wird — auch bedingt durch einen steigenden Zweitwagenanteil
— die durchschnittliche Pkw-Einzelfahrleistung zurlickgehen.

EinfluBgrofRen, wie ein hoherer Motorisierungsgrad, Veranderungen der Alters-
struktur der Bevolkerung, Verdnderungen im Freizeitangebot u.a., fihren zu einer
— bezogen auf einzelne Fahrtzwecke — unterschiedlichen Erhéhung der Mobilitat
der Bevolkerung. Diese Tatsachen wurden bei den Anséatzen zur Verkehrsprognose
durch einen Zuwachsfaktor aus Motorisierungs- und allgemeiner Mobilitatsent-
wicklung bericksichtigt.

4.3. Verkehrsumlegungen

Die prognostizierten Verkehrsbeziehungen des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Bin-
nenverkehrs wurden auf das derzeit vorhandene StraRennetz (Prognose-Nullfall)
und auf die zu untersuchenden Planungsfalle umgelegt. Daraus resultieren die Be-
lastungspléane (Kfz/24 Stunden) mit den kiinftig zu erwartenden Verkehrsmengen
im HauptverkehrsstraRennetz.

Die ermittelten Verkehrsbelastungen stellen den 24-Stunden-Tagesverkehr dar. FUr
die Dimensionierung kénnen etwa 8 — 10 % des Tagesverkehrs als Verkehrsanteil
in der Spitzenstunde zugrunde gelegt werden. Im Vergleich der Planungsféalle zum
Prognose-Nullfall, der als Bezugsfall herangezogen wird, werden die zu erwarten-
den verkehrlichen Veranderungen in den Ortsdurchfahrten ermittelt und beurteilt.
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5. Planungsfalle und Prognose-Verkehrsbelastungen

5.1. Prognose-Nullfall (Bezugsfall)

Mit der Belastung des vorhandenen HauptverkehrsstraRennetzes des Untersu-
chungsgebietes mit dem flir das Planjahr 2025 ermittelten Verkehrsumfang soll
festgestellt werden, welche Mehrbelastungen auf den vorhandenen Stral3en bzw.
den Ortsdurchfahrten zu erwarten sind, wenn keine weiteren Netzergédnzungen
und UmbaumalRnahmen erfolgen. Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten
Verkehrsbeziehungen ist als Prognose-Nullfall (Kfz/24 Stunden) fir das Untersu-
chungsgebiet in Plan 4 dargestellt. Wie das Umlegungsergebnis zeigt, fihrt der
Verkehrszuwachs aus Motorisierungs- und allgemeiner Mobilitatsentwicklung so-
wie aus siedlungsstruktureller Entwicklung zu weiteren Belastungszunahmen im
StralRennetz.

Fir das HauptverkehrsstralRennetz sind folgende Verkehrszunahmen zu erwarten:

Kfz/24 Stunden

2015 2025 Zunahme

in %

Ortsrandstral3e Std-West 6 600 7 700 + 17 %
St. Christophorus-Stral3e 7 700 9 200 + 19 %
Am Kleinwald 5 800 6 700 + 16 %
OrtsrandstralRe Stid-Ost 6 200 7 200 + 16 %
Obere HauptstraRe West 7 500 8 600 + 15 %
Obere HauptstraRe Ortsmitte 8 000 9 200 + 15 %
Untere HauptstralRe 7 500 8 200 + 9%
LuitpoldstralRe 5 100 5 700 + 12 %
Speiertsgasse 2 800 3 500 + 25 %
SiedlungsstralRe 2 600 3100 + 19 %
Oberhohlstral3e 7 100 7 800 + 10 %

In den zu bewertenden Planungsféllen gilt es darzustellen bzw. nachzuweisen, mit
welchen verkehrlichen Veranderungen bei den zur Diskussion gestellten Planungs-
und GestaltungsmaRnahmen im Untersuchungsgebiet zu rechnen ist.
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5.2. Planungsfall 4.1
Das im Planungsfall 4.1 untersuchte StraRennetz ist enthalt folgende MalRnahmen:

- Verkehrsberuhigende GestaltungsmaflRnahmen in der Oberen Hauptstra-
Be im Abschnitt Holzgasse — Leonhard-Peters-Stral3e

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist als
StralBenbelastung in Kfz/24 Stunden - Verkehrsumfang 2025 - fir das Untersu-
chungsgebiet in Plan 5 dargestellt. Der Plan 6 enthélt eine Darstellung der Diffe-
renzen zum Prognose-Nullfall. Daraus lassen sich die zu erwartenden Verkehrswir-
kungen (Verkehrszunahmen, Verkehrsentlastungen) im Untersuchungsgebiet von
Herxheim direkt ablesen (Anmerkung: Die Differenzen werden von den exakten
Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen kénnen Abweichungen bis 200 Kfz
eintreten).

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich sind flir wich-
tige Querschnitte in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Kfz/24 Stunden
(Planjahr 2025)
Prognose- | Planungs- Entwicklung
Nullfall fall 4.1 |absolut in %
OrtsrandstralBe Stid-West 7 700 7 900 + 200 + 3%
St. Christophorus-StralRe 9 200 9 500 + 300 + 3%
Am Kleinwald 6 700 7 000 + 300 + 4%
Ortsrandstral3e Std-Ost 7 200 7 400 + 200 + 3%
Obere HauptstraRe West 8 600 8 400 - 200 2 %
Obere HauptstralRe Ortsmitte 9 200 8 800 - 400 4 %
Untere HauptstralRe 8 200 8 000 - 200 - 2 %
Luitpoldstral3e 5 700 5 700 +/- O +/- 0%
Speiertsgasse 3 500 3 500 +/- 0] +/- 0%
Siedlungsstral3e 3100 3100 +/- O +/- 0%
OberhohlstralRe 7 800 7 800 +/- 0| +/- 0%
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Folgende Ergebnisse sind bemerkenswert:

- mit verkehrsberuhigenden MalRnahmen im Zuge der Oberen Hauptstralle
(Abschnitt Holzgasse — Leonhard-Peters-StralRe) kann die Ortsdurchfahrt
im Zuge der Oberen-/ Unteren HauptstraBe um rd. 200 bis rd. 700
Kfz/24 Stunden im Kernbereich entlastet werden. Die Ortsrandstral3e
Ubernimmt dabei eine Mehrbelastung um rd. 300 Kfz/24 Stunden.

- Auffallig sind Verdrangungseffekte in den Bereich NiederhohlstraRe — Ei-
senbahnstral3e — QuerhohlstralRe in der GréRenordnung von rd. 100 -
200 Kfz/24 Stunden.

5.3. Planungsfall 4.2
Das im Planungsfall 4.2 untersuchte StralRennetz enthalt folgende Mal3nahmen:

- Verkehrsberuhigende GestaltungsmalRnahmen in der Oberen Hauptstra-
Be im Abschnitt Holzgasse — Speiertsgasse

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen ist als
StraRenbelastung in Kfz/24 Stunden - Verkehrsumfang 2025 - fir das Untersu-
chungsgebiet in Plan 7 dargestellt. Aus den in Plan 8 dargestellten Belastungsdif-
ferenzen zum Prognose-Nullfall lassen sich die verkehrlichen Wirkungen direkt ab-
lesen.

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich sind fiir wich-
tige Querschnitte in der Tabelle auf der folgenden Seite zusammengestellt:
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Kfz/24 Stunden
(Planjahr 2025)
Prognose- | Planungs- Entwicklung
Nullfall fall 4.2 | absolut in %
Ortsrandstral3e Std-West 7 700 8 100 + 400 + 5%
St. Christophorus-StralRe 9 200 9 600 + 400 + 4%
Am Kleinwald 6 700 7 100 + 400 + 6%
OrtsrandstralRe Stid-Ost 7 200 7 600 + 400 + 6%
Obere HauptstralRe West 8 600 8 200 - 400 5 %
Obere HauptstralBe Ortsmitte 9 200 8 300 - 900 - 10 %
Untere HauptstralRe 8 200 7 900 - 300 4 %
LuitpoldstraRe 5 700 5 700 +/- 0| +/- 0%
Speiertsgasse 3 500 3 400 - 100 - 3%
SiedlungsstralRe 3100 3100 +/- 0] +/- 0%
OberhohlstralRe 7 800 7 800 +/- 0] +/- 0%

Folgende Ergebnisse sind bemerkenswert:

- mit verkehrsberuhigenden MalRnahmen im Zuge der Oberen Hauptstralle
(Abschnitt Holzgasse — Speiertsgasse) kann die Ortsdurchfahrt im Zuge
der Oberen-/ Unteren HauptstraRe um rd. 400 bis rd. 900 Kfz/24 Stun-
den im Kernbereich entlastet werden. Die Ortsrandstral3e Gbernimmt da-
bei eine Mehrbelastung um rd. 400 Kfz/24 Stunden.

- Auffallig sind wiederum Verdrangungseffekte in den Bereich Niederhohl-
stralRe - EisenbahnstraRe — Querhohlstral3e in der GroRenordnung von
rd. 100 - 300 Kfz/24 Stunden.

Mit der vorgesehenen MalRnahme lassen sich nur vergleichsweise geringe verkehr-
liche Wirkungen erzielen.
5.4. Planungsfall 5

Das im Planungsfall 5 untersuchte StralRennetz enthalt folgende MaRnahmen:

- EinbahnstraRenregelung West-Ost in der Oberen HauptstraRe im Ab-
schnitt Holzgasse — NiederhohlstralRe
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Die prognostizierten StralRenbelastungen in Kfz/24 Stunden - Verkehrsumfang
2025 fir den Planungsfall 5 sind in Plan 9 dargestellt. Die Belastungsdifferenzen
zum Prognose-Nullfall kénnen dem Plan 10 entnommen werden.

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich sind fiir wich-
tige Querschnitte in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Kfz/24 Stunden
(Planjahr 2025)
Prognose- | Planungs- Entwicklung
Nullfall fall 5 absolut in %
OrtsrandstralRe Stid-West 7 700 8 900 + 1200 + 16 %
St. Christophorus-Strale 9 200 10 800 + 1600 + 17 %
Am Kleinwald 6 700 8 000 + 1300 + 19 %
Ortsrandstral3e Std-Ost 7 200 8 400 + 1200 + 17 %
Obere HauptstraRe West 8 600 7 000 - 1600 - 19 %
Obere HauptstraBe Ortsmitte 9 200 6 900 - 2 300 - 25 %
Untere Hauptstral3e 8 200 7 000 - 1200 - 15 %
LuitpoldstralRe 5 700 5 500 - 200 - 3%
Speiertsgasse 3 500 3 400 - 100 - 3%
Siedlungsstral3e 3100 3 400 + 300 + 10%
Oberhohlstrafde 7 800 7 900 + 100 + 1%

Folgende Ergebnisse sind bemerkenswert:

- Fir die Untere HauptstraBe werden Verkehrsentlastungen in der
GroRenordnung von rd. 1 200 — 2 200 Kfz/24 Stunden prognostiziert.

- Durch die Einrichtung einer Einbahnstraf3e im Abschnitt Holzgasse — Nie-
derhohlstralRe ergeben sich Verkehrsverlagerungen in den Bereich Nie-
derhohlstraBe - EisenbahnstralRe — QuerhohlstraRe in der GroRenord-
nung von rd. 700 — 1 600 Kfz/24 Stunden.

- Im Zuge der bestehenden OrtsrandstraRe werden Verkehrszunahmen in
der GroRenordnung von rd. 1 200 — 1 600 Kfz/24 Stunden erwartet.

Neben den erzeugten positiven Entlastungseffekten in der Unteren HauptstralRe —
Obere HauptstraBe werden jedoch die Verdrangungseffekte in das Quartier Nie-
derhohlstral’e — Eisenbahnstralle — Querhohlstral3e als verkehrlich kritisch gese-
hen. Auf der Basis der in dieser Planungsvariante zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen und der hier vorhandenen straRenrdumlichen Situation werden verkehrliche
Defizite erwartet.




August 2016 14 MODUS CONSULT ULM EH

5.5. Planungsfall 6
Das im Planungsfall 6 untersuchte StralRennetz enthalt folgende MaRnahme:

- Nordliche VerkehrserschlieBung zwischen der AugustastraRe und der
L 542 Offenbacher StraRe mit Verknlipfung Alzheimer Weg

Die prognostizierten StralRenbelastungen in Kfz/24 Stunden - Verkehrsumfang
2025 fir den Planungsfall 6 sind in Plan 11 dargestellt. Die Belastungsdifferenzen
zum Prognose-Nullfall kénnen dem Plan 12 entnommen werden.

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Untersuchungsbereich sind fir wich-
tige Querschnitte in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt:

Kfz/24 Stunden
(Planjahr 2025)
Prognose- | Planungs- Entwicklung
Nullfall fall 6 absolut in %
Ortsrandstral3e Std-West 7 700 7 500 - 200 3 %
St. Christophorus-StralRe 9 200 9 000 - 200 2 %
Am Kleinwald 6 700 6 600 - 100 1 %
OrtsrandstralBe Stid-Ost 7 200 7 100 - 100 1 %
Obere HauptstraRe West 8 600 8 700 + 100 + 1%
Obere HauptstraBe Ortsmitte 9 200 8 800 - 400 4 %
Untere HauptstralRe 8 200 8 400 + 200 + 2%
LuitpoldstraRe 5 700 5 700 +/- 0] +/- 0%
Speiertsgasse 3 500 3 500 + /- 0] +/- 0%
SiedlungsstralRe 3100 3 100 +/- 0] +/- 0%
Oberhohlstral3e 7 800 7 200 - 600 - 8%

Folgende Ergebnisse sind bemerkenswert:

- Die geplante nérdliche VerkehrserschlielRung tGbernimmt Verkehrsbelas-
tungen in der GréRenordnung von rd. 1 100 — 1 200 Kfz/24 Stunden.

- Im Vergleich zum Prognose-Nullfall werden im Zuge der NiederhohlstralRe
— Eisenbahnstralle Verkehrsentlastungen in der GréRBenordnung von rd.

600 - 1 000Kfz/24 Stunden erwartet.

- Die Speyerer StralRe wird um rd. 400 — 600 Kfz/24 Stunden entlastet.
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-Im Zuge der AugustastraRe werden Verkehrszunahmen in der GroRen-
ordnung von rd. 800 - 1 000 Kfz/24 Stunden erwartet.

Im Hinblick auf die geplante kinftige strukturelle Entwicklung der Gemeinde
Herxheim kann die vorgesehene nérdliche VerkehrserschlieBung die Verkehrssitua-
tion im Quartier Speyerer Stral3e / Eisenbahnstral3e / Querhohlstral3e / Niederhohl-
stralde verbessern.

6. Leistungsféahigkeitsbetrachtungen nach HBS

Bei der Frage nach der verkehrlichen Leistungsfahigkeit kann zwischen der Leis-
tungsfahigkeit auf Streckenabschnitten sowie der von Knotenpunkten (mit / ohne
Lichtsignalanlage) differenziert werden. Der Nachweis der Leistungsfahigkeit gibt
Aufschlisse Uber den potentiellen Handlungsbedarf an baulichen oder verkehrs-
technischen Veranderungen.

Wahrend sich die Leistungsfahigkeit und Beschreibung der Qualitat des Verkehrs-
ablaufs auf Streckenabschnitten aus errechneten oder empirisch gemessenen Ver-
kehrsstarke-Geschwindigkeits-Relationen ableiten und beurteilen ldsst, kann fir die
Ermittlung der knotenpunktsbezogenen Leistungsfahigkeit als malRgebende Groéle
die Wartezeit herangezogen werden. In der vorliegenden Untersuchung sind insbe-
sondere die Knotenpunktsleistungsfahigkeiten von Belang.

6.1. Grundlagen der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

6.1.1 Qualitat des Verkehrsablaufs ohne Lichtsignalanlage

Die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage werden nach
den Formblattern des HBS mittels Programmsystem KNOBEL, Version 7.1.1 ermit-
telt. Die Berechnungen werden fiir den Nachweis herangezogen, ob die vorhande-
ne bzw. die zu erwartende Verkehrsnachfrage ohne Lichtsignalanlage abgewickelt
werden kann.

Zur Beurteilung der Qualitat der Verkehrsabldufe dieser Knotenpunkte wird die
mittlere Wartezeit der einzelnen Verkehrsstrome angesetzt. Das HBS nimmt dabei
die auf der folgenden Seite dargestellte Einteilung der Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV) vor:
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Qsv Mittlere Wartezeit w [s]

010

10 < wil 20

20 < w030

30 < wi4b

> 45

MmN olO| o >

Sattigungsgrad > 1

Tabelle 1: Grenzwerte fiir die Qualitatsstufen an Knotenpunkten ohne LSA (Kfz-Verkehr)

Die Bedeutung der einzelnen Qualitatsstufen stellt sich wie folgt dar:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entste-
henden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen muissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Warte-
zeiten sind splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch we-
der hinsichtlich seiner rdaumlichen Ausdehnung noch bezlglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Far
einzelne Fahrzeuge kdénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Neben-
strom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
gréBen konnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die Kapazitét
wird erreicht.
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Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall
groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezei-
ten. Diese Situation 18st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist Uberlastet.

6.2. Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Die Leistungsfahigkeitsnachweise wurden auf der Grundlage der HBS 2015
(Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) durchgefihrt.

Fir die malRgebende Spitzenstunde wurde ein Verkehrsanteil von 10 % des 24-
Stunden-Tagesverkehrs der Verkehrsprognose Uber alle Zuldufe zugrunde gelegt.
Die Umrechnung auf Pkw-Einheiten erfolgte mit einem pauschalen Faktor von 1,1.

6.2.1 Knotenpunkt Offenbacher StralRe/Raiffeisenstralle

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir den Knotenpunkt Offenbacher Stra-
Be/RaiffeisenstraRe wurden mit den ermittelten Prognoseverkehrsbelastungen des
Planungsfalles 6 (Berlicksichtigung Nordliche VerkehrserschlieRung) durchgefihrt.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir einen Knotenpunkt ohne
Lichtsignalanlage auf der Grundlage der HBS 2015 ist in der Anlage 2 dargestellt.

Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsnachweise am nicht signalisierten Knoten-
punkt weisen aus, dass der Knotenpunkt im Planungsfall 6 eine gute Verkehrsqua-
litdtsstufe ,B” besitzt.
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6.2.2 Knotenpunkt BussereaustralRe/Speyerer Strale/Niederhohlstral3e

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen flir den Knotenpunkt Bussereaustra-
Re/Speyerer StraRe/Niederhohlstralle wurden mit den ermittelten maximalen Prog-
noseverkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalles (,Worst Case”) durchgefiihrt.

Das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir einen Knotenpunkt ohne
Lichtsignalanlage auf der Grundlage der HBS 2015 ist in der Anlage 3 dargestellt.

Die Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsnachweise am nicht signalisierten Knoten-
punkt weisen aus, dass der Knotenpunkt im Prognose-Nullfall eine sehr gute Ver-
kehrsqualitatsstufe ,,A” besitzt.

6.2.3 Knotenpunkt EisenbahnstralRe/Speyerer StralRe/Querhohlstralle

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen flir den Knotenpunkt Eisenbahnstra-
Re/Speyerer StralRe/Querhohlstralle wurden wiederum mit den ermittelten maxima-
len Prognoseverkehrsbelastungen des Prognose-Nullfalles (,Worst Case”) durchge-
fdhrt.

Das Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnungen fiir einen Knotenpunkt ohne
Lichtsignalanlage auf der Grundlage der HBS 2015 ist in der Anlage 4 dargestellt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise am nicht signalisierten Knoten-
punkt weisen aus, dass der Knotenpunkt im Prognose-Nullfall ebenfalls eine sehr
gute Verkehrsqualitatsstufe ,A” besitzt.

6.2.4 Knotenpunkt Untere HauptstralRe/Augustastral3e

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen fir den Knotenpunkt Untere Hauptstra-
Re/Augustastralle wurden mit den ermittelten Prognoseverkehrsbelastungen des
Planungsfalles 6 (,Worst Case”) durchgefiihrt.

Das Ergebnis der Leistungsféhigkeitsberechnungen fiir einen Knotenpunkt ohne
Lichtsignalanlage auf der Grundlage der HBS 2015 ist in der Anlage 5 dargestellt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsnachweise am nicht signalisierten Knoten-
punkt weisen aus, dass der Knotenpunkt im Planungsfall 6 eine gute Verkehrsqua-
litdtsstufe ,A” besitzt.
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Der linkseinbiegende Strom aus der Nebenrichtung AugustastraRe erhalt dabei eine
Verkehrsqualitatsstufe B mit einer Wartezeit von rd. 15 Sekunden in der Spitzen-
stunde.

Bei der Bewertung des oben genannten Berechnungsergebnisses sind die Sicht-
verhéaltnisse im Zuge der Unteren Hauptstral3e zu beachten. Durch parkende Fahr-
zeuge auf der Nordseite der Unteren HauptstraBe wird hier moglicherweise die
Sichtrelation des ausfahrenden Kfz-Verkehrs eingeschrankt. Das Berechnungser-
gebnis ist dahingehend zu relativieren.
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7. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung fir die Verbandsgemeinde
Herxheim wurde zunachst auf der Basis erganzender Verkehrserhebungen die der-
zeitige Verkehrssituation dargestellt und analysiert.

Unter Berlicksichtigung der siedlungsstrukturellen Zielvorstellungen (2. Ande-
rung/Teilfortschreibung Flachennutzungsplan) der Verbandsgemeinde Herxheim
wurde das kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen fliir das Planjahr 2025
prognostiziert. Der kiinftige Verkehrsumfang bildet somit die Grundlage fir eine
Bewertung der nérdlichen Erschlie3ungssituation.

Gleichzeitig wurde die zu erwartende Verkehrsqualitdt nachfolgend genannter Kno-
tenpunkte

- BussereaustralRe / Speyerer Stralde / Niederhohlstralde
- Speyerer Stralde / Eisenbahnstral3e

- Offenbacher Stral3e / Raiffeisenstral3e

- Untere Hauptstral’e / Augustastral3e

auf der Grundlage der HBS 2015 berechnet bzw. Gberprift.

Unter Abstlitzung auf die Prognoseergebnisse ergeben sich folgende wesentliche
Schlussfolgerungen:

- Die in den Planungsféllen 4.1 und 4.2 im Zuge der Oberen HauptstralRe
abschnittsweise unterstellten verkehrsberuhigenden Gestaltungsmal3-
nahmen fihren zu geringen verkehrlichen Verlagerungseffekten auf die
vorhandene Stidumfahrung. Beachtenswert sind jedoch die festgestellten
Verdrangungseffekte in die norddstlichen Quartiere.

Die im Planungsfall 5 in der Oberen HauptstralRe unterstellte Einbahn-
stralBenregelung flhrt im Wesentlichen zu splirbaren Verdrangungseffek-
ten auf die Sidumfahrung und in das norddstliche Quartier Niederhohl-
stralle — QuerhohlstralRe - EisenbahnstraRe. Als positiv werden dabei die
erzielten Entlastungseffekte im Zuge der Oberen- / Unteren Hauptstral3e
gesehen. Aus verkehrsplanerischer Sicht werden jedoch die Verkehrszu-
nahmen im Bereich der NiederhohlstralRe — QuerhohlstralRe — Eisenbahn-
straRe auf Grund der vorhandenen Ausbausituation als kritisch beurteilt.
Darliber hinaus ergibt sich bei Realisierung einer Einbahnstra3enregelung
im Vergleich zum Bezugsfall eine erhdhte Verkehrsleistung (Kfz-Km).
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- In Kombination mit verkehrsberuhigenden Malinahmen (Planungsfall 4.1
bzw. 4.2) stellt die im Planungsfall 6 bewertete nérdliche Verkehrsan-
bindung eine verkehrlich sinnvolle ErschlieRungsmalRnahme dar.

- Fir die untersuchten Knotenpunkte ergibt sich auf der Grundlage der
HBS 2015 fir die malRgebenden Prognoseverkehrsbelastungen eine gute
bis sehr gute Verkehrsqualitat. Im Einzelfall sind wegen der vorhandenen
Sichtverhaltnisse ergédnzende Verkehrsregelungen zu treffen

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung erfolgte zunachst eine Bewertung der
geplanten Malnahmen aus verkehrlicher Sicht. Die ermittelten Verkehrsdaten ste-
hen fir die im Rahmen der Entwurfsplanung (Stadtebau) notwendigen Ermittlun-
gen, z.B. der Larm- und Schadstoffemissionen sowie der planerischen Gestaltung
und Dimensionierung der Knotenpunkte und StraRenquerschnitte, direkt zur Ver-
figung.
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Anlage 1

Pkw-Dichte auf 1000 Einwohner
Shell-Prognose 2030 Bundesrepublik Deutschland
Stadt Landau

Stadt Pirmasens

Landkreis Germersheim

Landkreis Siudliche Weinstral3e

Landkreis Sudwestpfalz
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650 —

g )’ :
§ 600 > —~ |
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Quelle: Bestand Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg 2015
Shell Pkw-Szenarien, 03/2009

Ab 1.1.2008 sind die vorubergehend stillgelegten Kraftfahrzeuge nicht mehr in der
Bestandsstatistik enthalten.
Die Angaben Pkw-Dichte / 1000 Einwohner sind bis einschl. 2007 entsprechend angepalit.



Anlage 2

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Herxheim
Knotenpunkt : Offenbacher Str. / Raiffeisenstr. T

Stunde : Prognose 2025, Spitzenstunde ][\—/;

Datei : K35 PS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 T T 32 1800 A
3 v 9 1600 A
4 < 13 6,5 3,2 812 338 11,1 1 1 B
6 ™ 52 | 59 | 30| 377 | 757 51 | 1 1 A

Misch-N 65 607 4+6 6,6 1 1 A
8 | | 374 1800 A
7 Y 61 5,5 2,8 381 833 4,7 1 1 A

Misch-H 435 1800 7+8 2,6 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Offenbacher Str.
Offenbacher Str.
Nebenstrasse :  Raiffeisenstr.
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Anlage 3

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Herxheim AL

Knotenpunkt : K40 BussereaustraBe/Speyerer StraRe/Niederhohlstrake =

Stunde : Prognose 2025, Spitzenstunde | 7

Datei : K40 PS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 13 5,5 2,8 39 1230 3,0 1 1 A
2 — 20 1800 A
3 R 33 1600 A
Misch-H 66 1800 1+2+3 2,1 1 1 A
4 < 33 6,5 3,2 186 759 5,0 1 1 A
5 A 39 6,7 3,3 115 899 4,2 1 1 A
6 L 13 5,9 3,0 37 1148 3,2 1 1 A
Misch-N 85 866 4+5+6 4,6 1 1 A
9 A 13 1600 A
8 e 26 1800 A
7 \ ] 26 5,5 2,8 53 1210 3,0 1 1 A
Misch-H 65 1800 7+8+9 2,1 1 1 A
10 Ly 13 6,5 3,2 160 829 4,4 1 1 A
11 v 65 6,7 3,3 125 886 4,4 1 1 A
12 -« 13 5,9 3,0 33 1129 3,2 1 1 A
Misch-N 91 905 10+11+12 | 44 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Speyerer Stralle
NiederhohlstraRe
Nebenstrasse :  Speyerer Stralle Zentrum
BussereaustralRe
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Anlage 4

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt Herxheim A L
Knotenpunkt : K41 Eisenbahnstrale/Speyerer StraBe/Querhohlstrale =
Stunde Prognose 2025, Spitzenstunde
Datei K41gPS.kob i B e
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 A 42 5,5 2,8 98 1150 3,2 1 1 A
2 —>| 98 1800 A
3 I 14 1600 A
Misch-H 154 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 14 6,5 3,8 249 556 6,6 1 1 A
5 A 42 6,7 3,8 252 646 6,0 1 1 A
6 > 14 5,9 3,9 105 823 4,4 1 1 A
Misch-N 70 653 4+5+6 6,2 1 1 A
9 A 7 1600 A
8 - | 091 1800 A
7 " 7 55 | 2,8 112 1132 3,2 1 1 A
Misch-H 105 1800 7+8+9 2,1 1 1 A
10 U 7 6,5 3,8 249 607 6,0 1 1 A
11 v 49 6,7 3,8 256 643 6,1 1 1 A
12 |« 56 5,9 3,9 95 815 4,7 1 1 A
Misch-N 112 716 10+11+12 | 6,0 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : EisenbahnstralRe Richtung Offenbach
EisenbahnstraRRe
Nebenstrasse :  Querhohlstralle
Speyerer StralSe
HBS 2015 S5
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Anlage 5

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Herxheim
Knotenpunkt : K42 Untere Hauptstrale/Augustastrake T

Stunde : Prognose 2025, Spitzenstunde ][\—/;

Datei : K42 PS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7 385 1800 A
3 v 59 1600 A
4 “ 76 6,5 3,2 801 334 15,4 1 2 B
6 ™ g0 5,9 3,0 377 757 5,9 1 1 A

Misch-N 156 468 4+6 12,8 2 3 B
8 | | 405 1800 A
7 Y 62 5,5 2,8 403 812 53 1 1 A

Misch-H 467 1800 7+8 3,0 2 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Untere Hauptstralle Ost
Untere HauptstralRe Ortsmitte
Nebenstrasse :  Augustastralle
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