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BEGRUNDUNG

BEGRUNDUNG ZUM BEBAUUNGSPLAN

nach §9 Abs.8 BauGB

INHALT:

i. Beschluf iiber die Aufstellung des Bebauungsplanes und
Rechtsgrundlagen

2. Lage des Plangebietes und Grenze des ridumlichen Gel-

tungsbereiches des Bebauungsplanes

3. Erfordernig der Planaufstéllung

4. Erlduterung der Planung

5. Darstellungen des Flécheﬁnutzungsplans

6. Kosten und Finanzierung des Bebauungsplanes

BESCHLUSS UBER DIE AUFSTELLUNG DES BEBAUUNGSPLANES UND

RECHTSGRUNDLAGEN

Der Rat der Gemeinde Herxheim hat in seiner Sitzung am 16.Mai
1986 die Aufstellung des Bebauungsplanes 'Obere und Untere
HauptstraBe, Abschnitt C: Speiertsgasse bis Bruchgasse'
beschlossen.

Der BeschluB zur Aufstellung des Bebauungsplanes wurde orts-
iblich bekannt gemacht.

Rechtsgrundlagen fiir diesen Bebauungsplan sind das Baugesetz-
buch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Dezem-
ber 1986 (BGBl. I 58.2253), )

die Verordnung iiber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die
Darstellung des Planinhalts (Planzeichenverordnung 1981 -
PlanZV 81) vom 30.Juli 1981 (BGBl. I S$.833),

sowie das LandesstraBengesetz Rheinland-Pfalz (LStrG) in der
Fassung vom 1.August 1977, zuletzt geidndert am 7.Februar 1983
(GvBl. S.17)
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LAGE DES PLANGEBIETES UND GRENZEN DES RAUMLICHEN GELTUNGS-

BEREICHES

Der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfaft im
wesentlichen die Untere HauptstraBe von der Einmiindung der
Speiertsgasse (ausschlieBlich) bis zur Einmiindung der Bruch-
gasse (einschlieBlich) unter Einschluf der Einmiindungsberei-
che der StraBen, Gassen und Wege in diesem Abschnitt.

Das Gebiet des Bebauungsplan besteht iiberwiegend aus Ver-
kehrsflachen in 6ffentlichem Eigentum.

Zu den privaten Flachen hin wurde die jeweilige straRensei-
tige Gebdudefront als Abgrenzung gewdhlt. Zwischen den Gebiu-
den folgt die Grenze des Plangebietes in der Regel den priva-
ten Grundstiickseinfriedungen bzw. wird als Linie zwischen den

Hausecken gezogen.

Im einzelnen gehdren zum ridumlichen Geltungsbereich Teil-
fldchen folgender Flurstiicke: ;

30, 33/4, 39, 40, 51, 53, 76, 77, 80, 82, 83, 84, 137, 138,
139, 149, 372, 372/2, 774, 782, 786, 801, 806, 808, 813, 815,

817, 819, 821, 823, 825, 828, 830, 832, 834, 782/2, 2029 und

4290/1.

Die genaue Abgrenzung des Plangebietes ist der Planzeichnung
im Mafstab 1:500 zu entnehmen.

ERFORDERNIS DER PLANAUFSTELLIUNG

Bedingt durch die historisch gewachsene Ortsform von Herxheim
als StraBendorf haben die Obere und Untere HauptstraBe die
Funktion einer Hauptachse sowohl fiir den ortlichen wie auch
fiir den iiberortlichen Verkehr. In seinem Mittelteil fithrt der
Stragenzug durch den zentralen Einkaufs- und Dienstleistungs-
bereich um das Rathaus. AuBerhalb des engeren Ortskerns hat
die HauptstraBe neben der Bewidltigung des innerdrtlichen und
des Durchgangsverkehrs vor allem Bedeutung als ErschlieBungs-
straBe fir die anliegenden Wohn- und Betriebsgrundstiicke.

Im Rahmen der Vorbéreitenden Untersuchungen zur Ortskern-
sanierung Herxheim wurden in Bezug auf die Funktionsfdhigkeit
der Oberen und Unteren HauptstraBe u.a folgende stiddtebauli-
chen Mingel nachgewiesen:

- ilibermidBige Inanspruchnahme des StraBenraums durch den
flieBenden und ruhenden Verkehr; insbesondere im Kern-
"bereich sind die Flichen fiir andere Nutzungen zu knapp
bemessen (Gehwege, Vorfliachen der Geschifte);

- Gefdahrdungen und Lirmbelidstigungen durch zu schnelles

Fahren bedingt durch zu breite Fahrbahnen und fehlende
Gliederung des StraBenraumes;
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-~ ungeordnetes Parken, vor allem im Einkaufsbereich; da-
durch wird die Verkehrssicherheit, besonders fiir gque-
rende FuBgidnger stark beeintrdchtigt;

~ fehlende Gestaltung des StraBenraums durch Griin;

Ingsgesamt wird der StraBenzug Obere und Untere HauptstraRBe
seinen vielfidltigen Funktionen (Verkehrsbewdltigung, Ein-
kaufsbereich, Teil des Ortszentrums, ErschlieBung) mit dem
jetzigen Ausbaustand nicht mehr gerecht.

Zur Behebung der MiBstidnde und zur Erreichung eines ortsge-
rechten StraBenausbaus, der sich an den funktionalen und
gestalterischen Erfordernissen:  orientiert, beabsichtigt die
Gemeinde Herxheim einen Umbau des Strafenzuges.

Dazu wurde vom Biiro ARUPLAN unter Beriicksichtigung der Sanie-
rungsziele fir diesen Bereich ein Gestaltungskonzept fir den
Ausbau der Ortsdurchfahrt entwickelt und vom Biiro Voigt als
RE~-Entwurf ausgearbeitet.

Da es sich bei der Oberen und der Unteren HauptstraBe um eine
klassifizierte StragBe ~die Landesstrafe L 493~ handelt,
wird fir die geplante Umgestaltung von der 2zustdndigen
StraBenbehdrde ein formliches Verfahren 2zur Schaffung der
nétigen Rechtssicherheit gefordert.

Die Gemeinde Herxheim hat daraufhin die BAufstellung wvon
Bebauungsplanen fir den Bereich der Hauptstrafe beschlossen.

ERLAUTERUNG DER PLANUNG

Der Bebauungsplan ‘Obere und Untere HauptstraBe, Abschnitt C:
Speiertsgasse bis Bruchgasse' zielt auf die Gewdhrleistung
der geordneten stiddtebaulichen Entwicklung sowie auf die
Sicherung der menschenwiirdigen Umwelt.

¥

" Diese Oberziele der Planung sollen durch einen Umbau und eine

Umgestaltung der StraBenflichen gemdB den neueren Erkenntnis-
sen der wissenschaftlichen Forschung und der Verkehrstechnik
auf dem Gebiet des ortsgerechten StraRenausbaus erreicht wer-
den.

Insbesondere wird dabei eine deutliche Verminderung der durch
den motorisierten Verkehr verursachten Emissionen und Gefidhr-
dungen angestrebt, die Nutzbarkeit der Freifldchen und der
Randbebauung soll gesichert und das Ortsbild nachhaltig ver-
bessert werden.
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Fiir den StraBenabschnitt 'Obere und Untere HauptstraRe,
Abschnitt C: Speiertsgasse bis Bruchgasse' sind folgende Aus-
baugualitdten geplant:

Fldchen fiir den flieBenden Verkehr: :

Zur Erreichung einer Geschwindigkeitsverminderung und um Fla-
chen fir andere Nutzungen 2zu gewinnen, wird die Fahrbahn-
breite auf das verkehrstechnisch notwendige MaB reduziert.
Bei der maBgeblichen Verkehrsbelastung wurde eine Regel-
Breite von 5,50 m gewdhlt (im Begegnungsfall von iiberbreiten
Fahrzeugen konnen die seitlichen Rinnen mitbenutzt werden).
Die Ausfilhrung der Fahrbahndecke erfolgt in Asphalt, fiir die
Entwdsserungsrinnen ist Pflaster vorgesehen.

Durch die Verwendung von Asphalt anstelle des jetzigen Pflas-
ters ist eine deutliche Herabsetzung der Gerduschentwicklung
zu erwarten.

Fldchen fiir den ruhenden Verkehr:

Beiderseits der Fahrbahn sind, soweit die Platzverhiltnisse
und vorhandene Einfahrten dies zulassen, Fliachen fiir das Par-
ken von Kraftfahrzeugen geplant.

Sie dienen der Ordnung des ruhenden Verkehrs und tragen zu
optischen Trennung von Fahrbahn- und FuBgingerflichen bei.

Fldchen fiir FuBginger:

Die fiir FuBgidnger nutzbaren Bereiche werden im Zuge der Pla-
nung deutlich vergroBert, eine Mindestbreite von 1,30 m wird
nicht unterschritten. -

Gestaltung durch Griin:

Zur Gestaltung und Durchgriinung des Strafenraumes sind Ver-
kehrsgriinfldchen und Baumpflanzungen vorgesehen.

Neben der Betonung der Trennung zwischen Fahrbahnen und ande-
ren Fldchen wird durch die Baumpflanzungen eine Gliederung
des StraBenraums in der Tiefe bewirkt.

Eine solche Abschnittsbildung wirkt zum einen positiv fiir das
Ortsbild, zum anderen geschwindigkeitsdimpfend. :

DARSTELLUNGEN IM FLACHENNUTZUNGSPLAN

Im Fldchennutzungsplan der Gemeinde Herxheim ist der vorge-
sehene Geltungsbereich des Bebauungsplanes als offentliche
Verkehrsfliche dargestellt.

Die Darstellung des vorbereitenden Bauleitplanes wird ent-
sprechend in den Bebauungsplan idbernommen, das Plangebiet
wird als oOffentliche Verkehrsfliche gemid8 § 9 Abs.l Nr.ll
BauGB festgesetzt.
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Der Bebauungsplan ist demzufolge nach § 8 Abs.2 BauGB aus dem
Fldchennutzungsplan entwickelt.

6. KOSTEN UND FINANZIERUNG DES BEBAUUNGSPLANES
Die Kosten fiir die Verwirklichung des Bebauungsplanes und die
Durchfithrung der damit in Verbindung stehenden MaBSnahmen wer-
den im Auftrag der Gemeinde Herxheim in Zusammenarbeit mit
dem zustdndigen StraBenbauamt ermittelt.
Uber die Finanzierung der -MaBnahmen wird eine einvernehmliche
Regelung zwischen dem StraBenbaulasttriger und der Gemeinde
herbeigefiihrt.
Die vereinbarten Finanzanteile werden von der Strafenbau-
behtrde bzw. von der Gemeindeverwaltung zum erforderlichen
Zeitpunkt in den Haushalten bereitgestellt.
In den Kreuzungsbereichen richtet sich die Kostentragung nach
den Kreuzungsrichtlinien des Landes. Gegebenenfalls sind
gesonderte Abrechnungsbiete nach § 19 LStrG zu bilden.

erstellt im Auftrag der Gemeinde Herxheim

durch

ARUPLAN,

Architektur, Stiddtebau,

Raum~ und Umweltplanung im Mai 1988
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