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VERANLASSUNG ZUR AUFSTELLUNG DES BEBAUUNGS-
PLANES ORTSRANDSTRASSE "SUD - WEST"

Die derzeitige Verkehrssituation in der Ortsgemeinde Herxheim ist durch
hohe Belastungen - insbesondere in der Hauptstrale als Ortsdurchgangs-
strale in Ost-West-Richtung - gekennzeichnet.

Der Verkehr und damit die bereits schon jetzt betrachtlichen Larm- und
Schadstoffimmissionen steigen weiter an.

Die Ortsgemeinde Herxheim sieht sich gezwungen, angesichts dieser
Ausgangssituation baldméglichst Vorkehrungen zur Reduzierung und Be-
ruhigung des innerértlichen Verkehrs zu treffen.

Eine MaBBnahme in diesem Zusammenhang ist der bereits begonnene und
teilweise fertiggestellte Ausbau der HauptstraBe. Als weitere erganzende
MaBnahme bietet es sich an, die im Siidosten bereits vorhandene Orts-
randstraBe so zu verldngern, daR sich vom Ortseingang im Westen bis
zum Ortsausgang im Osten - und natiirlich auch in entgegengesetzter
Richtung - eine siidliche Umfahrungsmaoglichkeit des gesamten Ortes er-
gibt. Mit einer solchen Ortsrandstra8e kann auch der Durchgangsverkehr
in Shdost - und Siidwest - Richtung - und umgekehrt - aus dem innerértli-
chen Bereich heraus gehalten werden.

Mit dem vorliegenden Bebauungsplan OrtsrandstraBie "Siid-West” sollen
die rechtlichen Voraussetzungen geschaffen werden, den zu der siidli-
chen Ortsumfahrungsméglichkeit im Siidwesten noch fehlenden Strafen-
teil herstellen zu kénnen.
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B.2 PLANUNGSGRUNDLAGEN

Der vorliegenden Bebauungs- und Stralenplanung liegen zugrunde:

a)

b)

c)

d)

Flachennutzungsplan, 2. Fortschreibung befindet sich im Anderungs-
verfahren (liegt zur Genehmigung vor).

Verkehrsuntersuchung Herxheim 1986 Schaechterle, Holdschner,
Siebbrand - mit Aktualisierung 1992

Umweltvertraglichkeitsstudie OrtsrandstraBe Herxheim H. Haja 1987

Schalltechnisches Gutachten vom Sept. 1993 durch das Biiro ISU, Kai-
serslautern.

B.3 VORAUSSETZUNGEN UND ZIELE

B.3.1 ENTWICKLUNGSZIELE DER RAUMORDNUNGS- UND

FLACHENNUTZUNGSPLANUNG

Im Rahmen der Raumordnungsplanung Siidpfalz bzw. Rheinpfaiz beste-
hen in stadtebaulicher Hinsicht folgende Zielprojektionen als Rahmenvor-
gaben fiir den vorliegenden Bebauungsplan:

Stadtebauliche Aspekte:

Schaffung eines gestuften Nutzungsgefiiges im Verkehrsraum zur fla-
chenhaften Verkehrsberuhigung Giber aufeinander abgestimmte punk-
tuelle Malnahmen.

Bei BaumaBnahmen in der freien Landschaft - insbesondere auch
StraBenbaumafinahmen - ist das Landschaftsbild verstarkt zu beriick-
sichtigen, z. B. durch standortgerechte Bepflanzung.

Stadtebauliche Neuordnung durch Abbau von Immissionsbelastungen,
z. B. durch den Ausbau von Ortsumgehungen.
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Verkehrliche Aspekte:

Ausbau des Verkehrssystems zur Verbesserung der Erreichbarkeit
der Versorgungs- und Erholungseinrichtungen sowie der Arbeitsplatz-
standorte.

Bei Stralenbauten sollten negative Auswirkungen vermieden werden.
Strafennetze sollen so gestaitet werden, daB} sie dem Schutz der Natur
und dem Schutz der Menschen vor Unfsllen und Verkehrsbelastigun-
gen dienen.

Ausbau von Radwegen zur Verbesserung der FlachenerschlieBung,
der Gberdrtlichen Radwanderméglichkeiten und zur Reduzierung der
Umweltbelastungen durch teilweisen Ersatz motorisierter Verkehrs-
mittel. Dabei sollen nach Méglichkeit vorhandene oder geplante Wirt-
schaftswege mitbenutzt werden und die Fahrbahndecken als wasser-
durchlassige Belage ausgebildet werden.

Die Entlastung durch unzumutbar hohe Larmbeeintrachtigungen vor-
belasteter Gebiete soll durch passive und aktive SchutzmaBnahmen
erfolgen. Als Beispiele werden u. a. genannt: Ersatzmafnahmen, wie z.
B. Neuausweisungen von Gewerbegebieten, oder der Bau von Umge-
hungsstrafen.

B.3.2 VERKEHRSPLANUNG

B.3.2.1ANALYSE

Bei den der Verkehrsplanung zugrundeliegenden Erhebungen im Jahr
1985 mit Aktualisierung 1992 wurden an den Befragungszahistellen 1 - 5
des AuBenkordons in Fahrtrichtung auswiarts 11587 Kfz/24 Stunden als
reiner ausstrahlender Verkehr ermittelt.

in der Verkehrsuntersuchung wird danéch der Anteil des Durchgangsver-
kehrs am ausstrahlenden Verkehr in Herxheim als sehr hoch eingestuft.
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Die starkst belastete Strafe am Rande von Herxheim war die L 493,'0bere
Hauptstrale, die als Autobahnzubringer zur A 65 mit 8.777 Kfz/24 Stunden
belastet war. Am Ortsrand wies die L 493 Verkehrsbelastungen von
5.391 Kfz/24 Stunden auf. Die Differenz der Verkehrsbelastungen am
West- und Ostrand weist auf den vorhandenen starken Ziel-/ Quellverkehr
aus der Gemeinde in Richtung Landau hin. Der Anteil des Schwerverkehrs
mit Lastkraftwagen und Lastziigen lag im Mittel bei rd. 6 %. Am Zahitag
haben rd. 1.400 Lkw/Lz die Gémeindegrenze Uuberquert.

Beziiglich des Verkehrs innerhalb von Herxheim ist im Zusammenhang mit
der OrtsrandstraBe von Bedeutung, da® im Rahmen der Verkehrsanalysen
festgestellt wurde, da starkere Verkehrsbeziehungen zum Gewerbege-
biet Kleinwald hin orientiert sind, und innerhalb dieser Beziehungen die
Verflechtungen mit dem Raum Landau besonders ausgepragt sind.

B.3.2.2PROGNOSE

B —

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung 1986 und 1992 ist die Ortsrand-
strale in den Planungsfall 1 eingebunden. Wie aus der Analyse bereits er-
sichtlich, kénnen durch eine stdwestliche Ortsrandstrale insbesondere
die Verkehrsbeziehungen zwischen dem Gewerbegebiet Kleinwald und
dem Raum Landau aufgenommen werden. Dies bedeutet u. a., daR eine
solche Ortsrandstrale insbesondere geeignet ist, LKW-Verkehr aus der
Ortslage Herxheim herauszuhaiten.

Unter Beriicksichtigung der zwischenzeitlich fertiggesteliten A 65 im
Raum Landau sind die nachfolgend zitierten Ergebnisse aus der Ver-
kehrsuntersuchung als Mindestauswirkungen einer Ortsrandstrale "Siid -
West" anzusehen:

For die Sudwest-Umgehung wurden folgende Verkehrsbelastungen im
Planjahr 2010 ermittelt:

insgesamt 5.700 Kfz/24 Std.
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Die am Westrand gefiihrte neue StraBenverbindung stellt eine direkte
Verbindung von den am Siidrand der Gemeinde vorhandenen und geplan-
ten Gewerbegebieten "Am Kleinwald" sowie den Sport- und Freizeitania-
gen zur L 493 und Uber diese zum iiberdrtlichen Stralennetz mit der A 65
dar, ohne den Ortskern zu tangieren.

Dies gilt insbesondere fiir die Aufnahme und Ableitung des Schwerver-
kehrs.

Die Ortsrandstrafe tragt zu Verkehrsentlastungen auf Teilabschnitten des
vorhandenen Strafennetzes bei:

Der Siidring kann von 4.900 bzw. 4.600 Kfz/24 Stunden auf rd.
2.100 Kfz/24 Stunden bzw. um bis zu 57 % entlastet werden. Hierdurch
ergeben sich insbesondere im Schulbereich Voraussetzungen fiir eine
Umgestaltung des StraBenraumes mit MaBnahmen zu Verkehrsberuhi-
gung und Bevorrechtigung der schwicheren Verkehrsteilnehmer
(FuRgéanger, Fahrradfahrer).

Auf der Oberen Hauptstrale sind die starksten Verkehrsentlastungen
im Abschnitt zwischen West- und Sidring mit Abnahmen von rd.
4.600 Kfz/24 Stunden zu erwarten. Im Abschnitt zwischen Sidring und
Oberhohlistrafe wurden die Verkehrsabnahmen von rd. 1.800 Kfz/24
Stunden ermitteit.

In Hohe Gasthof Adler wird die Verkehrsbelastung von 12.600 auf rd.
9.700 Kfz/24 Stunden bzw. um 23 % abnehmen.

Die Luitpoldstrale wird um rd. 1.600 bis 2.700 Kfz/24 Stunden entla-
stet.

Die Ortsrandstrafe {bernimmt in  Verbindung mit der St.-
Christophorus-Strafle eine Erschliefungsfunktion fur die sldlichen
Quartiere. Der Ziel- und Quellverkehr aus diesen Quartieren, mit Ori-
entierung zur L 493 Richtung A 65 bzw. Landau, kann Uber die neue
Strafenverbindung gefiihrt werden. Die Folge davon sind Verkehrsent-
lastungen der Speiertsgasse (bis zu - 1.400 Kfz) und der Oberen
HauptstraBe. Auf dieser sind infolge der zusatzlich untersteliten Um-
baumaBnahmen im Kernbereich weitere Verkehrsverlagerungen zur
Eisenbahnstrafe und NiederhohistraRe zu erwarten.
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Im Zuge der L 493 sind auch kinftig noch relativ hohe Verkehrsbela-
stungen vorhanden, wobei der Durchgangsverkehr mit rd.
1.200 Kfz/24 Stunden nur einen geringen Anteil einnimmt. Wesentlich
ist auch kinftig die Biindelung des Ziel- und Quellverkehrs der Ge-
meinde in Richtung L 493-West sowie des innerértlichen Binnenver-
kehrs.

Mit der neuen StraBenverbindung wird eine Alternative zur Ortsdurchfahrt
angeboten. Zusatzliche flankierende Maflnahmen, wie Umgestaltung der
Ortsdurchfahrt, Geschwindigkeitsreduzierung in Teilabschnitten, bevor-
rechtigte Fithrung des Ostwest-Verkehrs im Zuge der Randstrafe, bei
entsprechender Knotenpunktausbildung, kénnen dazu beitragen, noch
weiteren Verkehr zur Umfahrung zu leiten. Dies gilt insbesondere fiir den
Schwerverkehr. Mit der angebotenen Alternative wiare eine Sperrung der
Ortsdurchfahrt fir den Schwerverkehr aus strafenverkehrsrechtlichen
Belangen méglich. Auch fir kurzfristige Sperrungen im Ortskern - etwa
bei Dorffesten, Markten oder ahnlichen Veranstaltungen - steht im ortsna-
hen Bereich eine durchgehende Strafenverbindung aulerhalb der Wohn-
gebiete zur Verfiigung.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daf auf der Grundlage der
1991 aktualisierten und fiir das Planjahr 2010 fortgeschriebenen Ver-
kehrsdatenbasis die verkehrsrechtliche Bedeutung der Ortsrandstrafe
"Sud-West" als EnlastungsmaRnahme fiir den Ort gegeniber bisher ge-
troffener Aussagen noch weiter untermauert wird.
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BEWERTUNG DES BAUVORHABENS ORTSRANDSTRARE
"SUD - WEST"

BEWERTUNG NACH VERKEHRLICHEN GESICHTSPUNKTEN

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchungen zeigen, daf durch die Orts-
randstraBe Verkehrsentlastungen im Ortsbereich Herxheim erzielt werden
kénnen. Von besonderer Bedeutung ist in diesem Zusammenhang, daR
der Schwerlastverkehr iiberproportional umgeleitet werden kann. Auler-
dem wiirden durch die OrtsrandstraRe direkte Verkehrsbeziehungen zwi-
schen dem {berregionalen StraRennetz im Westen und dem Gewerbege-
biet Kleinwald, sowie insbesondere auch den Sport- und Freizeitanlagen
im Siuiden von Herxheim, hergestellt werden. Daraus ergibt sich ein be-
sonderer Entlastungseffekt des Ortskernes bei saisonal- oder veranstal-
tungsbedingten Spitzenbelastungen.

Andererseits ist aber auch darauf hinzuweisen, daR die Benutzung der
Umgehung Sid - West und Siid - Ost insgesamt einen Umweg von rund
1.850 m bei einer Gesamtlange von rd. 4.250 m gegeniber der Lange der
Ortsdurchfahrt von rd. 2.400 m darstellt und insoweit den ortskundigen
PKW-Fahrer im Durchgangsverkehr nicht darin bestéarkt, den Ortskern zu
umfahren.

Fir den Innerortsverkehr bieibt die Hauptstrae ohnehin auch zukiinftig
HaupterschlieBungsstrafle.

BEWERTUNG NACH UMWELTRELEVANTEN GESICHTS-
PUNKTEN

Die in der Planzeichnung dargestelite Trasse der Ortsrandstrae wurde in
Abstimmung mit der Oberen - und Unteren Landespflegebehérde und dem
Landesamt fur Umwelt und Gewerbeaufsicht festgelegt.

Auch fur diese giinstigste Trasse sind Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen
erforderlich.

Diese wurden im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes durch die
parallele Griinordnungsplanung konkretisiert.
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AUFSTELLUNGSGRUNDE UND WAHL DES PLANUNGS-
VERFAHRENS

AUFSTELLUNGSGRUNDE

In der Ortsgemeinde Herxheim werden seit Jahren Méglichkeiten zur ver-
kehrlichen Entlastung der innerértlichen Bereiche diskutiert.

Es wurde dabei deutlich, dies zeigt auch die Verkehrsuntersuchung von
1986 mit der Aktualisierung 1992, daR diesbeziiglich nachhaitige Erfolge
nur durch MaBnahmen - Bindelung statt punktueller Einzellésungen zu
erzielen sein werden.

HauptstraRenausbau, Vervolistandigung der siidlichen Ortsrandstrafe im
Westen und VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in Einzelquartieren stehen
insoweit im engen Zusammenhang.

Durch den vorliegenden Bebauungsplan sollen nunmehr die rechtlichen

Voraussetzungen geschaffen werden, auch den Bau der Ortsrandstrafle
im siidwestlichen Bereich ausfithren zu kénnen.

WAHL DES PLANUNGSVERFAHRENS

Fir das Bebauungsp!anverfahren zur Erlangung der Rechtskraft zum Bau
der Ortsrandstrale sprechen insbesondere folgende Griinde:

Neben der Basisfliche fiir die Strafie werden weitere Flachen fiir
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen benétigt. Es werden deshalb um-
fangreiche bodenordnerische MaRnahmen erforderlich. Fir diese
Mafnahmen ist ein rechtskraftiger Bebauungsplan zugrundezulegen.

Das Bebauungsplanverfahren ermoglicht eine frihzeitige Unterrich-
tung und eine umfangreiche Mitwirkung der betroffenen Barger.
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BODENORDNUNG

Zur Realisierung der Ziele des Bebauungsplanes ist ein bodenordneri-
sches Verfahren nach den Bestimmungen des BauGB erforderlich.

PLANUNGSGEBIET

GENERELLE BESCHREIBUNG DES GEBIETES

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegt siidwestlich
von Herxheim. Im Bereich des in Nord - Siid - Richtung verlaufenden Teiles
der Ortsrandstrafe sind in der Klingbachniederung liegende Wiesen- und
Ackerflachen betroffen. Im Bereich des in Ost - West - Richtung verlaufen-
den Teiles handelt es sich weitgehend um Waldflachen.

Die Klingbachniederung besteht aus durch den Rhein gebildeten Gerall-,
Kies- und Sandterassen. Klingbachablagerungen bewirken eine Struktu-
rierung der Talzone in stark verlehmte Acker- und Griinlandbereiche und
in durch dilluviale Schotter und Gerslle bestimmte Waldgebiete.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegen im nérdlichen Teil
Uberwiegend intensiv genutzte Acker. Im mittleren Teil befinden sich we-
gen des hier in der Regel hohen Grundwasserstandes hauptsichlich Wie-
sen. Im Siiden liegt der Herxheimer Gemeindewald. Innerhalb dieses
Waldgebietes befindet sich der Vogelpark. Hierbei handelt es sich um eine
kleine private Zooaniage mit mehreren kieinen Teichen.

Im einzelnen sind der Naturraum, das Landschaftsbild, die Topographie,
die Geologie, die Bodenverhaitnisse, das Klima, der Wasserhaushalt so-
wie die Vegetation und die Tierwelt im Planungsgebiet unter Ziff 3.2 im
Textteil des Grinordnungsplanes ausfiihrlich erlautert.
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B.7.2 GEBIETSABGRENZUNG:

Das Plangebiet umfaft eine Bruttoflache von ca. 24,9 ha. Die genaue Be-
grenzung des Bebauungsplangeltungsbereiches ist aus dem in der Plan-
zeichnung dargestellten Verlauf der Umfangsgrenze ersichtlich. Der Gel-
tungsbereich des Plangebietes ist von Nordwest bis Siidost wie folgt zu
beschreiben:

Im Gewann "Ober dem Dorf, auf der Miihistiicke” und "Kleine Weide" liegt
die Einmiindung tber einen Kreisel in die L 493. Bis zur Querung des
Klingbaches sind folgende Grundstiicke erfagt:

Flurst. Nr. 6790/1, 6836/2, 6836/1, 6835, 6839/4, 6840/7, 8217/ 4, 6834/1,
8217/15, 8217/16, 8217/13 (L 493), 10176/1, 10176/2, 10175/1 , 1017572,
10174/6, 10174/5, 10174/4, 10174/3, 10174/7, 10174/8, 10172, 10173.

Es folgen die Querung des Klingbaches (Flurst. Nr. 101 7712) sowie der
Grundstiicke Flurst. Nr. 10178, 10180 und die Querung des Panzergra-
bens (Flurst. Nr. 10181) mit dem Weg Flurst. Nr. 10182.

Im Gewann "Auf dem Schafeck” sind folgende Grundstiicke betroffen:

Fl. Nr. 10217, 10216, 10215, 10214, 10213, 10212, 1(5211, 10210, 10209,
10208, 10207, 10206, 10205, 10204.

Nach der Kreuzung des Weges Fl. Nr. 10224 sind im Gewann "Auf den
Spitzmorgen” folgende Flurstiicke erfait:

Fi. Nr. 10233, 10234, 10235, 10236, 10237, 10238, 10239, 10240, 10241,
10242, 10243.

Durchschnitten werden nachfolgend der Entwéasserungsgraben Fl. Nr.
10270 und der Weg FI. Nr. 10269.

Im Gewann "Auf dem schwarzen Baum” liegen folgende Grundstiicke im
Geltungsbereich:

FI. Nr. 10486, 10485, 10484, 10483, 10482, 10481, 10480, 10478, 10478,
10477, 10476, 10475, 10474, 10473, 10472, 10471, 10470, 1 0469, 10468,
10467, 10466, 10465, 10464.
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Anschliefend erfolgt die Querung des Neunmorgenweges Fl. Nr. 8673/1
und des Werlochgrabens FI. Nr. 8446.

Siidlich des Werlochgrabens erfaft der Geltungsbereich des Plangebietes
einen Abschnitt des Kremmelswaldes Fl. Nr. 10500 (Ehem. Vogelpark).

In éstlicher Richtung wird anschlieBend der Weg Fi. Nr. 10503 und nach-
folgend weitere Grundstiicke erfait: £I. Nr. 10510, 10511.

Nach der Kreuzung des Saugrabens FI. Nr. 10502, liegt der Geltungsbe-
reich des Plangebietes bis zur L 542 im Oberwald FI. Nr. 11530/3.

Der Geltungsbereich des Plangebietes endet im Osten mit der Erfassung
eines Abschnittes (ca. 190 m) der L 542, Fl. Nr. 11 527/2 sowie des Fl. Nr.
11526/13, 11526/17.

STRASSENBAU

Ziel der StraBenplanung ist es, eine Verbindung fir PKW und LKW zwi-
schen der L 493 und der L 542 so herzustellen, daR sich eine Fortfihrung
der zwischen der L 493 im Osten und der L 5§42 bereits vorhandenen Orts-
randstrafe von der L 542 bis zur L 493 im Westen ergibt. Im Zusammen-
hang damit ist eine Radwegverbindung von der L 493 zur L 542 {iber den
bestehenden Heuweg und iber einen neu parallel zum Werlochgraben
und parallel zur Ortsrandstrage anzulegenden kombinierten Geh- und
Radweg geplant.

PLANUNG IM GRUNDRISS

Fir die Gestaltung der Anbindungen der Ortsrandstrafe "Siid - West" an
die L 493 und an die L 542 sind vorwiegend technische Gesichtspunkte
maBgebend. Dagegen sind fir die Trassierung zwischen diesen An-
schiuBpunkten ausschlieRlich landschaftsplanerische Gesichtspunkte
maflgebend, um den Eingriff durch die StaRenbaumaRnahme in Natur und
Landschaft so gering wie moglich zu halten bzw. um optimale Vorausset-
zungen fiur Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen zu schaffen, soweit der
Eingriff unvermeidbar ist.
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Die jetzt in der Planzeichnung dargestelite Trasse basiert auf diversen Lj-
nienfihrungsvarianten nach dem Ergebnis der Umwe!tvertréglichkeitspru-
fung sowie in Abstimmung mit der Oberen- und Unteren Landespflegebe-
hérde und dem Landesamt fiir Umwelt- und Gewerbeaufsicht. Im Zuge der
Aufstellung des Bebauungsplanes wurde die Linienfithrung in Anpassung
an landschaftplanerische Erkenntnisse und Erfordernisse optimiert. Ins-
besondere wurde die Strafte in dem in Ost - West - Richtung verlaufenden
Teil weiter nach Siden verschoben, um die Eingriffe in die 6kologisch be-
sonders wertvollen Bereiche zu minimieren.,

Die StraRe veriauft in einem Abstand zur Bebauung von mindestens 250 m.

In Héhe des Baugebietes Stockwiesen sowie der Schénstatt wird ein
Larmschutzwall angeordenet mit einer Lange von ca. 590 m und rd. 2,5 bis
Hohe Giber dem Fahrbahnniveau.

5
3
4
5
E:

Lt. schalltechnischem Gutachten werden die Beurteilungspegel im Be-
reich der nachstgelegenen Bebauung um fast 3 dB(A) verringert. Die ent-
sprechende MaBnahme wirkt sich daher an diesen Punkten wie eine Hal-
bierung der Verkehrsstirke auf der Strale aus. 5

i A i

Der Wall wird modelliert mit unterschiedlicher Héhe - verschwenkter Lini-
enfihrung und wechselnder Bdschungsneigung, so daf er sich weitge-
hend der Umgebung und Landschaft anpaft.

Die landespflegerische Begriinung sorgt fiir eine nochmals verbesserte
Einbindung und bietet Lebensraume fiir bedrohte Tierarten.

ﬂberschﬁssige Oberboden- und Ausbubmassen, die beim Stralenbau an-
fallen, kénnen hier untergebracht werden. Die heute enorm hohen Depo-
niekosten sowie wertvoller Deponieraum kdnnen eingespart werden.

Die Trassierungselemente fir die StraRe im Grundri sind Kreisbogen
(R = 300 bis 700 m), Klothoiden (A =150 bis 200) und in geringem Umfang
Geraden.
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Die Anbindung an die L 493 im Norden erfoigt in Abstimmung mit dem
Strallen- und Verkehrsamt Speyer und auf Beschlufl des Ortsgemeinde-
rates Herxheim vom 08.12.1995 mit einem Kreisel mit einem Durchmesser
von 36,00 m.

An der Nordwestseite erhalit der Kreisel einen 4. AnschiuBl zur Anbindung
des nordiich der L 493 geplanten Wirtschaftsweges nach Westen.
(BeschluB des Ortsgemeinderates vom 24.09.1996)

Im weiteren Verlauf nach Osten wird die L 493 verkehrsberuhigt ausge-
baut bis zum Ortseingang durch Verschwenken der Fahrbahn nach Nor-
den mit Anlage einer Mittelinsel und folgender Linksabbiegespur zum
Westring.

Nach der Einmiindung des Westringes ist ein Fahrbahnteiler mit Que-
rungshilfe fiir Rad-fahrer und FuBgénger vorgesehen fiir den Anschiufl an
das siidlich liegende Radwegenetz.

Auf der Nordseite wird der Radweg weitergefithrt durch Verbreiterung
des &stlichen Gehweges mit Ausfahrt auf den Westring am Ende der vorh.
Mittelinsel.

Die Mittelinsel selbst wird umgebaut als Querungshilfe durch Absenken
der Bordanlagen.

Fur die sichere Fuhrung der Radfahrer aus dem nordlichen Baugebiet
wird der westliche Gehweg als Radweg ausgebaut ab der Bebauung und
im Einmiindungsbereich iiber die umgestaltete Mittelinsel als Querungshil-
fe nach Osten gefiihrt.

Zwischen Kreisel und Westring wird nérdlich, unterhalb der Boschung,
eine Radwegverbindung hergestelit mit einer Ausbaubreite von 2,0 m. Die
Befestigung ergolgt mit wassergebundener Schotterdecke.

Die Anbindung der Ortsrandstrage an die L 552 im Siiden mit Anschiuf der
K 21 (St. Christopherusstrale) erfolgt Giber eine Kreisellosung.
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B.8.2 PLANUNG IM AUFRISS

B.8.3

Die Planung im Aufrif8 ist im Einzelnen aus dem Langsschnitt 1 und 2
Anl. 3.2 im Planteil ersichtlich.

Die StraBlenoberkante liegt ca. 1 m Gber dem Gelande. Diese Hohenlage
entspricht etwa der héhenmaRigen Anordnung der L 542 - Haynaer Land-
strafle.

Diese Hohenlage wird erforderlich, um die Straflenoberflaiche hochwas-
serfrei und die Frostschutzschicht grundwasserfrei halten zu kénnen so-
wie die Gewasserkreuzungen mit Rahmenprofilen ausfithren zu kénnen.

Die Gradiente der Strafe lauft mit einem Gefille von 0,1 bis 0,4 %.

Fur den Strafenunterbau und bei evti, erforderlich werdendem Bodenaus-
tausch unter dem StraRendamm wird durchlassiges Bodenmaterial ver-
wendet (Kies-Sand), um die in West-Ost flieBende Grundwasserstromung
nicht zu unterbrechen (Auflage bei Festlegung der Trasse am 25.01.1993).

Es sind 7 Gewasser zu kreuzen und dafiir die entsprechenden Bauwerke
vorzusehen. Die Querschnittsgesta!tung dieser Bauwerke erfolgt sowohi
nach hydraulischen, als auch hydrologischen Gesichtspunkten.

Aulerdem sind sechs Amphibiendurchiisse DN 1000 bzw. als Rechteck-
profil anzuordnen (MaRnahmen A 12.2 und A 12.3).

Fir diese Gewisserkreuzungen wurde ein separater Entwurf vorgelegt
und von der Kreisverwaltung mit Datum vom 19.04.1995 genehmigt
(Az 7-661-02).

PLANUNG IM QUERSCHNITT

Die fur die OrtsrandstraRe "Siid - West" beabsichtigte Querschnittgestal-
tung ist dem Planteil Anlage 3.3 zu entnehmen.

83HRX020.D0C VOIGT Ingenieure GmbH




-16 -

B.9 KOSTEN

Fiir die Durchfithrung der im Bebauungsplan festgesetzten MaBnahmen ist
mit folgenden Kosten zu rechnen:

Ortsrandstrale . 3.300.000,00 DM
Einmiindungen 500.000,00 DM
Briicken und Durchlasse 1.200.000,00 DM
Griinordnerische MafRnahmen 600.000,00 DM
Summe Baukosten 5.600.000,00 DM
Baunebenkosten : 800.000,00 DM
Herstellungskosten: 6.400.000,00 DM
Grunderwerb und bodenordnerische Manahmen 400.000,00 DM
Sonstige Kosten und zur Rundung 200.000,00 DM
Kosten insgesamt: 7.000.000,00 DM

B.10 BESTANDTEILE DER BEBAUUNGSPLANUNG

B.10.1 TEXTTEIL

A. Planungsrechtliche Vorschriften
B. Begrindung zum Bebauungsplan

C. Grinordnungsplan
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