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Ortsgemeinde Rohrbach
Bebauungsplan Ortsrandstrafle Siidost

B.1 VERANLASSUNG ZUR AUFSTELLUNG DES BEBAUUNGS-
PLANES ORTSRANDSTRASSE "SUDOST"

Die derzeitige Verkehrssituation in der Ortsgemeinde Rohrbach ist durch
hohe Belastung — insbesondere in der Bahnhofstralie als Ortsdurch-
gangsstraBe in Ost-West-Richtung — gekennzeichnet. Im westlichen Teil
und bei der Einmiindung in die Haupt- / Steinweiler StraBe ergeben sich
durch den Schwerlastverkehr grofie Probleme flir den Begegnungsver-
kehr in der Engstelie und Einmiindung und damit verbunden eine erhebli-
che Gefihrdung der FuBganger und starke Belastigung der Anwchner.

Der Verkehr und damit die bereits schon jetzt betrachtlichen Larm- und
Schadstoffimmissionen steigen weiter an.

Es besteht hier dringend Handlungsbhedarf und die Ortsgemeinde Rohr-
bach sieht sich gezwungen, angesichts dieser Ausgangssituation baid-
méglichst Vorkehrungen zur Reduzierung und Beruhigung des innerdrili-
chen Verkehrs mit dem Ziel der Entflechtung des PKW- und Schwer-
lastverkehrs zu treffen, besonders auch in Hinblick auf die Zufahrten zum
Einkaufzentrum an der Steinweiler Strae, zum "IG Ahimiihle / Bellensee"
und zum geplanten Baugebiet "ABgéarten / Auf der Hochst".

Da eine groRriumige Verkehrsldsung mit SchlieBung der schienenglei-
chen Bahniibergénge an der L 493 (Bahnhofstrale} und L 554 (Steinweiler
Strafle) auf lange Sicht fur Rohrbach nicht erreichbar ist, bietet sich als
beste Lésung der Bau einer stiddstlichen Ortsrandstraie, parailel zur
Bahntrasse bis zur Strale am Bellensee im Siiden mit Anschluss liber ei-
ne Kreisellésung an die Steinweiler Straflte (L 554) an.

Durch das zur Verfligung stehende Bahngrundstiick werden gewachsene
Strukturen nicht verindert, der Bahniibergang im Zuge der Bahnhofstralle
bleibt gedffnet und die Option fir elne Weiterflhrung im Sldwesten zur
Billigheimer Strafie bleibt offen.

Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Rohrbach hat daher die Aufsteliung
eines Bebauungsplanes mit der Bezeichnung Ortsrandstrale "Stdost”
beschlossen.
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B.2

B.3

B.3.1

Mit dem vorliegenden Bebauungsplan sollen nun die rechtlichen Voraus-
sefzungen fiir eine sidliche Ortsumfahrung zur Entlastung des Innerorts-

- bereiches Bahnhof-, Haupt- und Steinweiler Stralle vom LKW Verkehr ge-

schaffen werden.

PLANUNGSGRUNDLAGEN

Der vorliegenden Plahung liegen zugrunde:
a) Flachennutzungsplan, befindet sich in der Neuaufsteliung

b} Verkehrsuntersuchung Rohrbach 1992 Biiro Schaechterie /
Siebrand mit Verkehrszdhlungen 1988 / 1992
Zusatzliche Zihlung und Geschwindigkeitsmessung VG
Herxheim 2001. |

¢} Schalltechnisches Gutachten vom April 2002, Ingenieurbiiro fiir
Bauphysik Dipl. Ing. Wille, Mannheim.

d} Orientierende Bodenuntersuchung Bahnhof Rohrbach, Stein-
weiler, Juni 1999, des Biiros Roth u. Partner GmbH, Annweiler.
Umwelttechnische Untersuchung vom April 2002 UGS-
Umwelttechnik + Geoconsult Seelinger, Kaiserslautern.

e} Beschiuss des Ortsgemeinderates Rohrbach vom 08.05.2002.

VORAUSSETZUNGEN UND ZIELE

ENTWICKLUNGSZIELE DES RAUMORDNUNGS-
UND FLACHENNUTZUNGSPLANES

Im Rahmen der Raumordnungsplanung Siidpfalz bzw. Rheinpfaiz beste-
hen in stidtebaulicher Hinsicht folgende Zielprojektionen ais Rahmenvor-
gaben fiir den vorliegenden Bebhauungsplan.

Stadtebauliche Aspekie:

Schaffung eines gestufien Nutzungsgef‘t‘iges im Verkehrsraum zur fl3-
chenhaften Verkehrsberuhigung iiber aufeinander abgestimmte punktu-
elle Malinahmen.
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B.3.2

Bei Baumafinahmen in der freien Landschaft - insbesondere auch
Stralenbaumalnahmen - ist das Landschaftsbild verstarkt zu beriicksich-
tigen, z. B. durch standortgerechte Bepflanzung.

Stadtebauliche Neuordnung durch Abbau von Immissionsbhelastungen, z.
B. durch den Ausbau von OrtsrandstraBen.

Verkehrliche Aspekte:

Ausbau des Verkehrssystems zur Verbesserung der Erreichbarkeit der
Versorgungs- und Erholungseinrichtungen sowie der Arbeitsplatzstandor-
te.

Bei Strafienbauten solifen negative Auswirkungen vermieden werden.
Stralennetze sollen so gestaltet werden, dass sie dem Schutz der Natur
und dem Schutz der Menschen vor Unfillen und Verkehrsbelédstigungen
dienen.

Ausbau von Radwegen zur Verbesserung der FlachenerschlieBbung, der
iiberérilichen Radwanderméglichkeiten und zur Reduzierung der Umwelt-
belastung durch teilweisen Ersatz motorisierter Verkehrsmittel.

Die Entlastung durch unzumutbar hohe Larmbeeintrichtigungen vorbela-
steter Gebiete sol! durch passive und aktive Schutzmafinahmen erfoigen.
Als Beispiele werden u. a. genanni:

ErsatzmaBnahmen, wie z. B. Neuauswelsungen von Gewerbegebieten,
oder der Bau von Umgehungs- und Ortsrandstralen.

- VERKEHRSPLANUNG

Bei den der Verkehrsplanung zugrundeliegenden Erhebungen im Jahr
1988 und 1992 wurde im Zusammenhang mit der Beseitigung von ho-
hengleichen Bahniibergingen im Zuge der L 554 fiir eine mégliche
Ortsumgehung die kiinftig zu erwartende Verkehrsbelastung ermitteit.

Grundlage der Untersuchung bildeten die Verkehrs- und Netzdaten an-
ldsslich einer

e Befragung der Verkehrsteiilnehmer nach Herkunft, Ziel und Fahrt-
zweck auf der L 493 &stlich Rohrbach

«  Kontenpunkizihlung in der OD L 554 / L 493 sowie Querschnittszédh-
lung auf der L 493 &stlich Rohrbach.




Bei der Zahlung am 07.07.1992 wurden am Knotenpunkt OD L 554 / L 493
eine Verkehrsbelastung von 10.243 Kfz / 24 Std. ermittelt. Von den 2.723
Kfz, die die Bahnhofstrale (L 493) in westliche Richtung befuhren, sind
1.014 Kfz / 24 Std. (= 37 %) am Knotenpunkt in Richtung Steinweiler abge-
bogen; von dort kommend bogen 1.019 Kfz / 24 Std. (= 31 %) in die Bahn-
hofstralie (L 493) ab. Bei dem weit Gberwiegendem Anteil handelte es sich
um Durchgangsverkehr von bzw. in &stlicher Richtung, was sich aus ei-
nem Vergleich mit den Zahlen der Querschnittszdhlung am
Ortseingang ergibt.

Von der Verwaltung der Verbandsgemeinde wurden vom 19, — 24.02.2001
(5 Tage} und vom 02. — 06.04.2001 (4 Tage) Geschwindigkeitsmessungen
in der Bahnhofstralle (L 493) durchgefiihrt, bel denen auch die Anzahl der
Kraftfahrzeuge gezzhit wurde, Bei dem ersten Zeitraum wurden durch-
schnittiich 2.769 Kfz f 24 Std. in westlicher Fahririchtung, bei dem zweiten
Zeitraum wurden durchschnittlich 3.721 Kfz / 24 Std. in &stlicher Fahrtrich-
tung gemessen. ' :

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass eine Slidumge-
hung von Rohrbach mit Beseitigung der beiden schienengleichen Bahn-
iiberginge Verkehrsbelastungen von rd. 5.800 bis 10.400 Kfz / 24 Std.
iibernimmt und somit eine relativ hohe verkehrliche Effektivitat erhait.
Dieses Ergebnis trifft - wenn auch abgeschwécht — auf eine Ortsrandstra-
Re ohne Beseitigung des schienengleichen Bahnilibergangs an der L 493
(siid6stlich Ortsrandstrafie) zu. Auch unter Beriicksichtigung des Anlie-
gerverkehrs in der BahnhofstraBe kann angenommen werden, dass sich
mehr als ¥ der Verkehrsbelastung auf die Ortsrandstrafie verlagert (s. 0.}
Dies bedeutet u. a., dass eine solche OrtsrandstraBe insbesondere geeig-
net ist, den Schwerlastverkehr aus der Bahnhofstrafie mit threr schwieri-
gen Eng- bzw. Gefahrenstelle herauszuhalten.
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B.4

B.4.1

B.4.2

B.5

B.6

B.6.1

BEURTEILUNG NACH UMWELTRELEVANTEN
GESICHTSPUNKTEN

LANDESPFLEGE

Die Neuplanung erfolgt iiberwiegend auf der brachliegenden Flidche des
ehemaligen Giiterbahnhofs und im Bereich der StraRe "Am Bellensee™.
Neue Eingriffe in den Naturhaushalt sind - bis auf eine kleine Flache im
Kurvenbereich beim Sportplatz — nicht zu erwarten.

Die erforderlichen Ausgleichs- und ErsatzmaRBnahmen werden im Rahmen
der Aufstellung des Bebauungsplanes durch die parallele Griinordnungs-
planung festgelegt.

UMWELTVERTRAGLICHKEIT

Eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer allgemeinen oder einzelfallbe-
zogenen Priifung der UVP-Pflichtigkeit besteht nicht, da das Vorhaben
nicht die in der Anlage zum UVP-Gesetz aufgefiihrten Schwellenwerte er-

reicht. Eine Umweltvertraglichkeitspriifung wird nicht durchgefihrt.

BODENORDNUNG

Zur Realisierung der Ziele des Bebauungsplanes ist ein bodenordneri-
sches Verfahren nach den Bestimmungen des Bau GB erforderlich.

PLANUNGSGEBIET

GENERELLE BESCHREIBUNG DES GEBIETES

Der rdumliche Gestaltungsbereich liegt siiddstlich von Rohrbach und um-
fasst die Grundstiicke Parzelle Nr.:

5670/2 5779 541
5670/ 577712 - 599/8
5674/2 - 753 540/5
1039/6 749/6 528/11
1039/5 1506/7 529/10
1039/4 74913 529/12
1039/4

5650 54213 5271
5916 542

567411 - 739/5

5676/2 54212




im Bereich des in Nord-Silid-Richtung verlaufenden Teiles ist die dstliche
Bahnhofstrale (L 493) und das brachliegende DB-Gelande - ehemaliger
Gliterbahnhof — betroffen, im Siiden die alte Bahnirasse nach Biliigheim,
Strafte Am Bellensee und Steinweiler Stralle (L 554).

B.6.2 GEBIETSABGRENZUNG

Das Plangebiet umfasst eine Bruttofidche von ca. 4,2 ha.

Die genaue Begrenzung des Bebauungsplanes ist aus dem in der Plan-
zeichnung M 1:1000 dargestellten Verlauf der Umfangsgrenze ersichtlich.
Der Geltungsbereich des Plangebietes ist von Nord bis Siid wie folgt zu
beschreiben:

Im Norden Anschluss an die Bahnhofstrale (L 493) und den schienenglei-
chen Bahniibergang der Bahnlinie Neustadt — Kapsweyer mit den angren-
zenden bzw. betroffenen Grundstiicken Fist. — Nr.:

3980/1 5831

3978/3 5670/1

3981 5675/2

3983 5675/1

3983/2 5676/2

3985 | - 5677/4
- 4051 5677/2

1039/4

5650

5316/2

5916

Im weiteren Verlauf nach Siiden folgen die Gewanne Mittelgewanne und
Ahlmuhle. Ostlich angrenzend ist die Restfiiche der Bahnlinie Neustadt -
Kapswevyer Fist. - Nr. 1039/4.

Im Westen die Flst. - Nr. 5726, 5778, 5777, 5776, 753.

In Hdhe des Sportplatzes / Gewanne Bellensee grenzen die Fist.—Nr. 752,
7392, 73915, 541, 5754, 54212, 542, 74821, 748/22, 748 T748/2,740/49 an.




Der Geltungsbereich endet im Siidwesten an der Steinweiler Straie mit
Anschluss eines Kreisels an die L 554.

Dabei werden folgende Grundstiicke tangiert: Fist. — Nr.: 540/5, 511/1,
511/2, 512/2, 513/2, 514/2, 52711, 531/11, 529/11, 529/12.

B.7 STRASSENBAU

- Ziel der Planung ist es, eine Verbindung fiir Pkw und Lkw zwischen der L
493 und L 554 so herzustellen, dass einerseits eine deutliche Entlastung
der BahnhofstraBe erreicht, und andererseits eine direkte Verbindung zum
Einkaufszentrum an der Steinweiler StraBe und IG "Kleine Ahlmiihle /
Bellensee" sowie fiir das kiinftige Wohnbaugebiet "ARgirten /Auf der
Hochst” geschaffen wird.

Im Zusammenhang damit ist eine Radwegverbindung von der L 493 ent-

lang der neuen Ortsrandstralle zum iibergeordneten Radweg an der L 554
‘an der Steinweiler Strafle geplant.

B.7.1  PLANUNG IM GRUNDRISS

MaRgebend fiir die Planung der Ortsrandstralle sind die zur Verfligung
stehenden DB Grundstiicke entlang der Bahnlinie Neustadt — Kapsweyer
und die Zwangspunkte der Einmiindung im Norden zur L 493 beim Bahn-
iibergang und im Siiden der Anschluss tiber die vorhandene Strafie "Am
Bellensee" an die L 554 (Steinweiler Strafie).

Die geplante Stralle teilt sich in zwei Abschnitte, Nord und Siid, auf.

Die Entwurfselemente entsprechen den Richtlinien (RAS — L} fur eine
Entwurfsgeschwindigkeit 50 / 70 km/h.

im Siiden folgt die Ortsrandstrale der ehemaligen Bahntrasse (Billig-
heim)}, schwenkt nach Westen bis zur L 554 zwischen den Industriebefrie-
ben und Sporiplatz im Bereich zur Strafle "Am Bellensee”. Dieser Ab-
schnitt hat eine Linge von rd. 220 m.

Der Anschluss an die L 554 erfolgt Giber einen Kreisel, & 38 m, mit Anbin-
dung des Einkaufszentrums, BG "ARgarten / Auf der Hochst” sowie nach
Steinweiler / Rohrbach.

Die Option einer Weiterfithrung nach Westen bleibt offen.
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Die Firmen Theisinger / Readymix sowie Tennis- und Sporiplatzgeldnde
erhalten Zufahrten.

Auf der Nordseite wird ein kombinierter Fufl- und Radweyg angelegt, am
Kreisel werden Querungshilfen fir den Anschluss an das iibergeordnete
Radwegenetz ausgebildet.

Der obhere Teil der Stralle verlduft von Norden nach Siiden auf dem Geléan-
de der DB parallel zu den Gleisen mit Anschluss an die Bahnhofstrafie (L
493) mit einer Ladnge von 630 m.

Der Einmiindungsbereich zur L 493 erhélt eine Linksabbiegespur zum
Ortsbereich zur Schaffung von Stauraum bei geschlossenen Schranken.
Die Ein- und Ausfahrt bei geschlossenen Schranken zur Ortsmitte ist ge-
wiahrleistet.

Die Trassierungselemente wurden bereits im Vorfeld mit dem Strafien-
und Verkehrsamt Speyer abgestimmt.

Die vorhandenen Gehwege werden an die neue StraBenfihrung ange-
passt. :

Zusitzlich sind zwei Uberwege mit Querungshilfen fiir die Flilhrung der
FuBganger zu den Bahnsteigen vorgesehen.

Durch die Anlage der neuen Stralie sollen negative Auswirkungen fiir die
angrenzenden Baugebiete und Anlieger vermieden werden. '

Es sind daher umfangreiche Lirmschutzmafinahmen vorgesehen.
Es erfolgt eine Absenkung der Fahrbahn ab dem Bahnhof, die in Hohe der
Jahnstralle bereits ca. 1 m betragt.

Auf der Westseite wird mit dem gewonnenen Aushubmaterial ein durch-
gehender Larmschutzwall mit einer mittleren Hohe von 2,5 m {iber dem
Gelande errichtet.

Er dient gleichzeitig als Schutz vor dem Strallen- und Zugverkehrslarm.
Die neue Fahrbahn liegt dann 3,5 m unter der Oberkante des Walls. Damit
ist der Lkw-Verkehr vom Baugebiet her nicht einsehbar.

Lt schalltechnischem Gutachten werden die Grenzwerte der Beurtei-
lungspegel im Bereich der ndchstgelegenen Bebauung deutlich unter-
schritten. -
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Das vorhandene Griin auf der Westseite bleibt erhalten. Der Wall erhalt ei-
ne Begriinung nach Vorgaben der landespflegerischen Begleitplanung.

Zwischen dem vorhandenen Griin und Wallfuf bleibt der FuBweg erhalten
und wird auf 2,4 m Breite als kombinierter FuR- und Radweg erweitert.

B.7.2 PLANUNG IM AUFRISS

Die Gradiente der Fahrbahn folgt mit 0,3 / 0,4 % Lingsgefalle nach Siden
dem Héhenverlauf der Gleise bei einer mittleren Einschnitttiefe von 1,0 -
1,5 m und erreicht im Siiden das vorhandene Stralen-Niveau bei der Dohl.
{Feldunterfiihrung)

Die Entwisserung erfolgt bis auf die EinmUndungsbereiche der L 493 und
L 554 in die Seitenraume.

Fir die Rickhaltung von Oberflichenwasser ist eine Retentionsflache
siidlich der Bebauung (Mittelgewanne) ausgewiesen.

B.7.3 PLANUNG IM QUERSCHNITT

Der StraBenquerschnitt erhilt folgende Abmessungen:

Fahrbahn befestigt: 6,50 m
Fahrbahnoberbau nach RSTO 2001: Bauklasse il

Beidseitige Bankette mit Mulden fiir Entwédsserung 2 x 2,50 m {Gesamt-
breite 11,5 m), zusatzlich Bdschungen je nach Tiefenlage der Fahrbahn.
Basis Larmschutzwall 6,0 m — 10,0 m, je nach Hohe.

B.9 KOSTEN

Fir die Durchfuhrung der im Bebauungsplan festgesetzten Mafnahmen
ist mit folgenden Kosten einschiieBlich 16 % Mehrwertsteuer zu rechnen:

CUBHRXE8T.00C S - R TR o VDIGT Ingenieure GmbH



-11-

Ortsrandstralle Teil 1: Stid 170.000,00 €
Ortsrandstralie Teil 2: Nord 598.000,00 £
Kreisel an L. 554 240.000,00 €
Griinordnerische MaRnahmen 52.000,00 €
Summe Baukosten 1.060.000,00 €
Baunebenkosten 160.000,00 €
Herstellungskosten 1.220.000,00 €

Abbruchkosten der ehemaligen Bahnanlagen sowie Kosten fiir Strafien-
beleuchtung und Grunderwerb sind nicht enthalten.

Aufgestellt:
Karisruhe, November 2002 Filjblgs/81

VOIGT Ingenieure GmbH Karlsruhe

S lle S

Dipl.-ing. (FH) D. Fischbach

Hiermit wird der Bebauungsplan mit Text und Begriindung ausgefertigt.

Rohrbach, den

Gaschler, Ortsbirgermeisterin
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